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0 servigo InfoCRIL, criado pela '
. permite aos utentes apresentar sugestdes
ou identificar qualquer problema relacionado com
uma situacao anomala detectada na construgio deste
lango da CRIL.

0 registo das sugestdes ou reclamagdes, sdo
introduzidos no Servigo Estrada Livre através do
preenchimento de uma ficha, quer através do site

da =" em www.estradasdeportugal.pt ou ainda
através da Linha Directa 808 210 000.




UMA SOLUGAQ VIARIA
PARA DOIS MILHOES DE PESSOAS.

0 ante-projecto do sublango Buraca / Pontinha foi proposto em 1969.
A zona “non aedificandi” foi delimitada em 1975 [port. N.° 172/75).
0 Estuda Prévio datla de 1989,

0 1° Lango, compreendido entre o Alto do Duque / No da Buraca, foi concluido pela JAE em 1996;
0 2° Lango, o trogo Ponlinha / Odivelas / Olival Basto, ficou concluido em 1997 pela JAE,

0 3° Lango, entre Olival Basto & Sacavém, concluido em 1998 também, ainda, pela JAE:

0 4° Lanco, denominado Mo de Sacavém, foi concluido em 1998 a cargo da Lusoponte:

0 5 Lango, Mo de Algés, concluido em 2003 pelo IEP;

0 6" Lanco, Buraca / Pontinha, conclusp prevista para o final de 2009.

A construgio dos 3 650 m do trogo do IC17/ CRIL - Buraca / Pontinha e dos 770 m do IC16 - Radial da
Pontinha compresnde:

— 7 Wos (Buraca, Damaia, Portas de Benfica, Pedralvas, Alfornelos, Benfica (IC16), Pontinha);

- 28 restabelecimentos;

~ B Passagens Superiores, 2 Passagens Inferiores, 2 Viadutos;

— 2 Taneis no IC17: 1500m e 240 m;

— 2 Tlneis no IC16: 290 m e B0 m.
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A Area Metropolitana de Lisboa, com cerca de 2.700.000
habitantes & a malor concentragio populacional do paise o
frafego médio didrio na regifo € superior a 700.000 veiculos
nas suas diversas categorias.

Estes factores contribuem para um elevado indice de circu-
lacio rodovidria, assegurado actualmente por um conjunio
de vias fundamentais para a racionalizacdo dos fluxos de
trifeqo rodoviario na regido:

A CREL, corredor fundamental que estabelece a ligagao entre
afA5aSuleaAl0eAl a Nore;

0 IC 19. via crucial para a ligacao enfre 03 concelhos da
Amadara & Sintra & 0 concelho de Lisboa - actualmeante em
obras de alargamento e ji adjudicada a sua oltima fase.

A 2* Circular, com inicio na Buraca, uma arléria vilal para a
ligagio com & Aulo-estraca do Norte;

{ Eixo Noria/Sul, que estabelece uma imporiante ligacao
enfre a Ponte 25 de Abril & o Lumiar, concluido em Qutubro
de 2007, até a CRIL;

0 IC16, que garante a ligacdo entre o Mo da Pontinha e a
CREL, na zona de Befas;

A GRIL - Circular Regional Interior de Lisboa:

Esta infra-estrutura, determinante para a eficacia da circu-
lao, esta prevista desde 1980 no plano rodoviario nacional
& no plano de transportes da regido, constitui um anel interno
de circulagao rodovidria capaz de assegurar as interligagdes
entre as diversas radiais que afluem a Lisboa.

A sua fungao & racionalizar os fluxos de trafego rodoviario
que diariamente estabelecem relagbes com a cidade de
Lishoa, retirando trafego ligeiro e pesado de artérias centrais.

0 seu tragado desenvolve-se a Norte e no limite da cidade,
nios concelhos de Oeiras, Amadora, Odivelas e Lisboa,
eslendendo-se desde Alnés a Poente até & Ponte Vasco da
Gama a Nascente.

Mo entanto, o facto de existir um sub-lanco ainda por concluir
diminui a eficacia da CRIL, sobrecarregando indmeras vias
urbanas, em particular na cidade de Lishoa.

0 sub-lango Buraca/Pontinha, numa extensao de 3,6 Km, ¢
um trogo intermédio da CRIL e a sua conclusdo esta prevista
para o final de 2009.

Com inicio no No da Buraca, desenvolve-se com uma
arientacao dominante Sul/Morte, seguindo até Benfica, muito
prixima do corredor afecto a antiga Estrada Militar, es-
tendendo-se a partir dai, entre o futuro tonel da Venda Nova
& o hd da Pontinha.

Este sub-lanco vai assegurar o fecho da malha rodaviaria
circular & Area Metropolitana de Lisboa, permitindo descon-
gestionar de forma expressiva importantes vias de trafego
urbano, bem como a rede vidria local,

Para além dos nlicleos urbanos que circundam esta via,
beneficiam por acréscimo do incremento deste novo factor
de mobilidade todas as zonas envolventes da 2* Circular e
do Eixo Morte/Sul - consequéncia directa da transteréncia de
trifeqo destas vias para a CRIL.
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Becentemente, desenvolveram-se novos estudos condicentes a
um projecto base, procurando ir ao encontro das preocupacies
das populagdes, incrementando um conjunto de decisGes

ap nivel do tragado, das caraclerisiicas. da preservacao do
patriménio, com destaque para o Aqueduto das Aguas Livres e
também ao nivel da requalificacao urbana.

A pressdo urbana e de construgac clandestina, foi gradual-
mente ocupando uma faixa “non aedificandi”, estabelecida por
Portaria em 1975.

A conclusdo da GRIL envolve o realojamento de mais de 1.600
familias, proporcionande condigdes de habitabilidade a um
numero muito expressivo de agregados familiares de fracos
rEcUrsos econdmicos.

Nas fases anteriores dos estudos, existiam frechos significa-
tivos do tragado que se desenvolviam em vala ou em viadutos
de grandes dimensoes.

0 efeito de barreira originava impactes significativos para o
dia a dia local, sobretudo nas zonas do Bairra de Santa Cruz,

Damaia e Atfornelos.

Ma actual solucdo, essas zonas passaram a ser em tinel,
contribuindo para uma melhoria dos niveis acusticos, atmos-
fericos, visuais e de poluicio, garantindo a mobilidade pedonal
g espaco na sua superficie ou imediacGes para novas dreas de
lazer.

A conclusdo da CRIL, estimada em cerca de 100 milhoes de
guros, contribuird decisivamente para a racionalizacao dos
fluxos de trafego nas vias fundamentais do tecido rodovidrio da
Area Metropolitana de Lisboa,

0s estudos apontam para um tréfego médio didrio de cerca de
180 mil veiculos, na CRIL, no ano horizonte de 2029,

Com a conclusdo da CRIL. resultam melhorias nas condicoes
de vida urbana a nivel local, regional e nacional, associados
4% acessibilidades e uma melhor mobilidade de pesspas
mercadorias, com vastos beneficios ambientais, econdmicos
€ sociais ao nivel de nicleos urbanos proximos da CRIL bem
como na Reqgido de Lisboa.



Apesar dos incdmodos, principalmente na fase de construcio, causados pelos
necessarios elevados movimentos de terras numa area densamente ocupada,

a conclusao do tragado do IC17 traz significalivos impactes sociais, ambientais
e rodoviarios posilivos tanto a nivel local como regional, dos quais se destacam:

AS - Lisboa / Cascais

AB - Lishoa f Leiria

A1 - Lisboa / Porto

IC 19 — Lisboa / Sintra

Eixo Norte / Sul

AD/CREL atraves das duas radiais (IC 16 Radial da Pontinha e IC 22 Radial de Odivelas)

Realojamento de cerca de 1600 familias. Grandes melhorias em termos ambientais com a qualificacio de todo

0 espaco envolvente. que se enconira bastante degradado, beneficiando toda a populacdo que habita ou trabalha
na sua envolvente.

Preservacao total do patrimanio cultural existente, como por exemplo, o Aqueduto das Aguas Livres, Aquaduto das
Francesas e Portas e Benfica.




Descongestionamento do Eixo Norte / Sul & da zona Poente da 2° Gircular, com um desvio previsto de cerca
de 40.000 veiculos/dia que alravessavam Lisboa afraves dessas vias.

Desvio previsivel cerca de 12.000 veiculos/dia que entravam em Lisboa utilizando a Calcada de Carriche,
resultando numa efectiva reducao de trafego.
Melhoria da elicacia da circulagio na rede com o fecho da malha rodovidria da Area Metropolitana de Lisboa.




Redugo de 10.000 toneladas/ano de emissdes de CO2 devida em parte & poupanga de quildmetros em viagens
directamente afectadas, mas motivada principalmente por uma ufilizacao mais eficiente da rede viana,
Esta reducdo equivale a 4.000 veiculos ligeires em circulagio por ano,

Exemplos:

Trogo Pontinha / Buraca: redugao de 8 km, que equivalem a cerca de menos 17 minulos do lempo de percurso
e 2 um aumenta da ordem dos 130 % da velocidade media.

Troco Sacavém / Algés: este percurso corresponde a mais 2,5 km, mas equivale 4 um decréscimo de cerca de 8
minutos no tempo de percurso correspondendo 2 um aumento da ordem dos 30 % da velocidade média.
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